Autonom jarmuvek k6zosseqi
kozlekedesben valo
felhasznalhatosaganak
vizsgalata Vissim
kornyezetben
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A dolgozat elkészitésével kapcsolatos P-3.6.3-VEKOP-16-2017-00001: Tehetséggondozas és kutatoi utanpotlas fejlesztése autondm
jarmuiranyitasi technoldgiak terile z Europai Unid tamogatasaval, az Eurdpai Szocialis Alap tarsfinanszirozasaval valdsul meg.
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Meresi celok

® Kimutatni, hogy az autonom jarmUvek kozossegi kozlekedéesben valo
hasznalataval rovidebb eljutasi ido és rovidebb megtett Ut erhetd el.

® Kimutatni, hogy az autonom jarmUvek kozosseqgi kozlekedesben valo
hasznalata kisebb emissziot és igy jobb életmindséget jelentene a
varoslakoknak.




Megvalositas keretei

Teszthalozat SzUkseges beallitasok

® Szimulacio beallitasai

® 1szimulacio lefutasanak teljes ideje 3600 s, azaz 1
ora

® Ujtipus létrehozasa: Urban (autonom)
® Elore latasi tavolsag: 5ooo m,
® Hatra latasi tavolsag: 0o m,

® Biztonsagi tavolsag :1 m (ez kisebb, mint az emberi
vezetot szimulalo Urban (motorized) tipus esetén)

® Ajarmuvezeto figyelme o masodpercre terelddik
el, 0%-0s valoszinUséggel (emberi jarmUvezeto
esetén ez 2 masodperc, 10%-0s eséllyel)

® Haladasi sebesség minden esetben maximum
50 km/h




Megvalositas keretei

SzUkseges beallitasok:

® Ujtipus beillesztése a halézatba
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Coun| No  Name

1|Urban [motorized)

2| Right-side rule (motorized)

3| Freeway (free lane selection)
4 Footpath (no interaction)

5 Cycle-Track (free overtaking)
6 Urban autcnom

7| Freeway autonom

8 Vegyes

DrivBehavDef
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: Urban (motorized)

: Right-side rule (motorized)

: Freeway (free lane selection)
: Footpath (no interaction)

: Cycle-Track (free overtaking)
: Urban (autonom)

: Freeway (autonom)

: Urban (motorized) W

Count: 3 VehClass

110: Car
2/ 30: Bus
3/ 70: Bus_autonom

DrivBehav

v | 1: Urban [motonzed)
71 Urban (autonom)
71 Urban (autonom)

¢ Autok: 5 fo,

® Ferdhelyek szamanak beallitasa:

® Buszok: 100 fo és 10*10 f0




Megvalositas keretei

® JarmUtipusok aranya a haldzaton: \
= Autd

m Busz 100

m Busz 10

® Fel- és leszallasi id6k beallitasa:
® 100 férohelyes busz 6sszesen 8 s-t tolthet el a varakozo 6bolben

® 10 ferdhelyes busz 6sszesen 10 s-t tolthet el a varakozoobaolben (kevesebb ajto)



Utazasi idok, megtett Ut

Osszes, buszok altal megtett
Ut a halozaton: 137.730 m,
ebbdl

® 122.427 m-ttettek mega 1o 350
ferohelyes buszok 300
250
® 15.303 m-t tettek meg a 100 o
ferohelyes buszok o
® Atjutott id6fajlagos utasszam:
o - o

|4 . Jérm(i
® Ao ferdhelyes busz vitte el a °
legtobb utast a szimulacio soran

Buszioo Busz 10 Auto



Utazasi idok, megtett Ut

® 10 és 100 fer6helyes autondm buszok a
halézaton Tipus

Atlagsebesség

(km/h)

® Kisbuszok azonos kapacitassal vannak jelen, de
sUr(bben jarnak Busz 100 36,1

Szolgaltatasi szinvonal javulasa Busz 10 45,4

A szimulacioban, mivel ,busz” alaptipusu
mindkét jarm0, ezert a 10 féréhelyes is nagy
buszként jelenik meg a képernyoén

Auto 41,4

lgényvezéreltség

gel tovabb javithato
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Emisszio

C 10 fér6helyes benzin és hibrid GzemU busz karosanyag-
op . "
kibocsatasa
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Eredmenyek

® Kimutathato, hogy az 6sszessegében a nagy buszokkal azonos kapacitasu, de
kisebb, kilon mozgasra kepes buszok rovidebb eljutasi idot és kevesebb megtett
utaskm-t jelentenének, ha a kozossegi kozlekedes eszkozekent alkalmaznak Oket.

® Kimutathato, hogy az autonom, és legalabb hibrid GzemU jarmUvek emisszioja
kisebb, mint a jelenleg elterjedt benzines UzemU jarmUveke.
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K6szonom a figyelmet!



