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Bevezetés

• Légiközlekedés iránti igény folyamatosan növekszik

• 1988-2008-ig megduplázódott a repülések száma Európában és 

elérte a 10 milliót

• A Eurocontrol 2040-re 16 millió repülést prognosztizál
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Automatizálás fokai
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Irányítói 

tevékenységlánc 

felbontása
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Gráf  elkészítésének alapvetése: MSZ EN 61508-5



A SIL biztonságintegritási szintek

• Kvantitatív jellegű megközelítés • Kvalitatív jellegű megközelítés

6

SIL

Magas vagy folyamatos 

igénybevételű rendszerek 

(meghibásodási valószínűség 

/óra)

4 10-9 … 10-8

3 10-8 … 10-7

2 10-7 … 10-6

1 10-6 … 10-5

0 .10-5

SIL Hiba a veszélyesség szempontjából

4 Tömegkatasztrófa

3 Több ember halála, súlyos sérülése

2 Súlyosabb sérülések, egy ember halála

1 Kisebb sérülések

0 Nincs sérülés, esetleg horzsolások
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Téves irányítói utasításra felépített kockázati gráf
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Gyakorisági kategóriák az egyes veszélyeztetés 

valószínűségekhez

• --; a veszélyeztetés valószínűsége nem számottevő repülésbiztonsági szempontból és a 

bekövetkezésétől nem is kell tartani

• a; SIL 0 előfordulási gyakoriság

• b, c; SIL1 előfordulási gyakoriság

• d; SIL2 előfordulási gyakoriság

• e; SIL3 előfordulási gyakoriság
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Veszélyeztetési valószínűség a 

repülésbiztonságban

• W3:, nagy valószínűséggel, gyakran következik be a nem kívánt esemény

• W2: kis valószínűséggel, sűrűn következik be a káros esemény

• W1: csekély valószínűségű, ritkán fordul elő, hogy a nem kívánt esemény 

bekövetkezik
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A kockázati gráf  

egyes ágainak 

bemutatása (1)
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A kockázati gráf  

egyes ágainak 

bemutatása (2)
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Mérleg (Japan Airlines Mid-Air)
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A kockázati gráf  

egyes ágainak 

bemutatása (3)
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Mérleg (Gol-Embraer Mid-Air)
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Köszönetnyilvánítás
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Köszönöm a figyelmet!
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